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Resumen del ejercicio de fortalezas,

debilidades, oportunidades y amenazas
(FODA)

A partir del 7 de septiembre al 22 de Noviembre de 2023, el equipo del proyecto del Plan
Sectorial de la Avenida Central-Line Azul/Plateada y la Enmienda del Mapa Sectorial (EMS)
implementd una plataforma interactiva en linea, utilizando la aplicacidon Arc GIS Online
Survey123 (Figura 1). El ejercicio, al que se accedid en Slido.com, se vinculd en la pagina web
del proyecto, se compartio a través de correos electrénicos de contacto constante y redes
sociales, se incluyd en la informacién compartida con las partes interesadas y se distribuyé en
eventos comunitarios en con un cédigo QR como tarjetas de presentacion de actividades. Esta
plataforma permitié a la comunidad y a las partes interesadas participar activamente colocando
alfileres en un mapa para indicar una fortaleza, debilidad, oportunidad o amenaza (FODA)
dentro de los limites del plan sectorial, acompafiada de una explicacién. Ademas, se pidi6 a los
usuarios que vincularan sus comentarios al elemento del Plan 2035.
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Figura 1. Survey123 Encuesta sobre el ejercicio de mapeo de aportes de la comunidad
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Figure 3. Respuestas del FODA

Los usuarios identificaron mas lugares de oportunidad que cualquier otro articulo, lo que indica
gue el drea tiene una variedad de lugares para realizar cambios e implementar la visidn para el
futuro (Figura 3). La mayoria de los usuarios aplicaron puntos dentro o adyacentes al limite del
plan del sector, sin embargo, se selecciond un punto mas al oeste, fuera de la autopista, a lo
largo de MD 214 (Avenida Central) mds cerca de la interseccién con la Ruta U.S. 301 (como se
muestra en el mapa insertado en la Figura 4).
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Al final de cada resumen con vifietas, el personal del proyecto proporciona un breve andlisis de
las respuestas de la encuesta FODA recibidas. El andlisis identifica estrategias generales para
abordar los puntos clave a medida que avanzamos en el proceso de desarrollo del plan.

FORTALEZAS

1. Viviendas y Barrios

Estd densamente poblado por trabajadores, estudiantes y familias, lo que ofrece una
comunidad vibrante.

2. Prosperidad Economica

El aislamiento del vecindario brinda cierta privacidad y seguridad, al mismo tiempo
gue es una puerta de entrada desde DC, lo que brinda acceso a los principales
corredores de transporte y a una poblacién robusta.

3. Transporte y Movilidad

La proximidad a la estacion del metro Addison Road-Seat Pleasant y su potencial para
el desarrollo orientado al transito (DOT), junto con mejores planes de conectividad,
pueden mejorar el acceso para los residentes, reactivar las empresas y atraer una
fuerza laboral diversa.

4. Uso de Suelo:

La ubicacidn conveniente para los residentes de Capitol Heights y DC, el
estacionamiento accesible para varias personas, bien iluminado y cercado para
mayor seguridad, y un posible mayor uso después de que los trabajadores federales
regresen al trabajo en un area bien conectada cerca de la estacion de metro Capitol
Heights.

Mejoras como una mejor conectividad a las estaciones del Metro existentes, rutas de autobuses
adicionales y diversas opciones de vivienda son puntos clave para apoyar y retener las fortalezas

del area.

DEBILIDADES

1. Transporte y Movilidad

La falta de rutas directas y seguras para ciclistas o peatones hacia lugares
importantes, como a través de la Autopista Capital o “Capital Beltway”, desalienta el
uso de transporte alternativo, que depende en gran medida de los automdviles.

La ausencia de aceras mantenidas, caminos de uso compartido y senderos a lo largo
de carreteras mantenidas por el estado debido a la falta de politicas resulta en
oportunidades perdidas para la infraestructura necesaria.



e Central Avenue o “Avenida Central” plantea problemas de seguridad, separando el
corredor y presenta desafios para cruzar.

e Lainsuficiencia de cruces y caminos seguros hacia las estaciones de Metro dificulta la
accesibilidad.

2. Usode suelo

Escasez de tiendas de comestibles y comercio minorista de calidad, mientras que
los centros comerciales existentes necesitan mejoras

Falta de sefializacidon en senderos pavimentados y acceso limitado a espacios
verdes.

3. Prosperidad econédmica

La falta de seguridad percibida y la desinversidn en el area afectan el crecimiento
econoémico y desalientan el desarrollo de espacios comerciales y de oficinas de
calidad, creando insuficientes oportunidades de empleo.

4. Comunidades Saludables

Preocupaciones por las altas tasas de criminalidad, especialmente después del
anochecer, que afectan la reputacién de seguridad de la comunidad.

Responder a estas debilidades implicaria priorizar rutas de transporte activo mas seguras y
accesibles, mejorar la infraestructura, revitalizar los centros comerciales, mejorar los espacios
verdes, fomentar un entorno mas seguro y estimular el crecimiento econédmico para crear
mejores oportunidades laborales.

Oportunidades

1. Transporte y Movilizacion

El establecimiento de nuevas paradas de transporte publico cerca de lugares
estratégicos podria mejorar la diversidad en la fuerza laboral

Oportunidades para mejorar la seguridad y eficiencia para peatones y ciclistas
que cruzan rutas y autopistas principales.

Priorizacién de conectores de senderos y proyectos de extensidon para mejorar la
accesibilidad y conectividad a través de diferentes areas

Conversion de carriles de carros a carriles para bicicletas o carriles exclusivos
para autobuses para promover opciones de transporte alternativas y mejorar el
flujo de trafico.



e Mejorar senderos y aceras para fomentar habitos mas saludables y aumentar la
conectividad del vecindario para actividades fisicas.

2. Prosperidad Economica

e Transformacidn del FedExField y sus alrededores en espacios vibrantes y de uso
mixto para atraer empresas, residentes y visitantes mas alla de los dias del
evento.

e Posibles oportunidades de reutilizacion de terrenos, como estacionamientos
subutilizados o propiedades de estadios, para satisfacer las necesidades de la
comunidad, incluidas tiendas minoristas, opciones de alimentos y vivienda.

3. Uso de Suelo

e Reimaginar espacios subutilizados como estacionamientos para desarrollos de
uso mixto, incluyendo tiendas de comestibles, cafeterias, negocios y viviendas
accesibles para los residentes cercanos.

4. Viviendas y Vecindarios
e Atraer nuevas empresas para crear vecindarios mas seguros y vibrantes.

Estas oportunidades se centran en mejorar la infraestructura de transporte, reurbanizar
terrenos subutilizados, fomentar el crecimiento econdmico a través de desarrollos diversos y
mejorar el bienestar de la comunidad mediante la promocién de vecindarios mas saludables y

accesibles.

Amenazas:

1. Comunidades Saludables
e Potencial de aumento de la delincuencia si no se produce la revitalizacién, lo que
afectard la seguridad y el bienestar de la comunidad.
e (Ciertos negocios (tabaco y licores) contribuyen negativamente a la salud fisica y
mental de los residentes, lo que insta a considerar marcas alternativas que
promuevan un mayor bienestar.

2. Transporte y Movilidad
e Falta de rutas seguras para que peatones y ciclistas crucen las carreteras
principales y autopistas, lo que genera problemas de seguridad y accesibilidad
limitada.
e Los planes centrados en la ampliacidn de carreteras sin priorizar modos de
transporte alternativos podrian exacerbar la congestidn del trafico, obstaculizar
el crecimiento econdmico y entrar en conflicto con los objetivos de desarrollo

sustentable.



e La ampliacién de las carreteras intercambiables podria poner en peligro la

seguridad de peatones y ciclistas, haciendo que los cruces sean mas peligrosos.
3. Prosperidad Economica

e Lanegligencia o subutilizacion de las estaciones del Metro y las areas
circundantes impacta el potencial econdmico, los valores de las propiedades y el
atractivo de la regién para residentes y empresas.

e Falta de compatibilidad de servicios de desarrollo y apoyo en areas especificas
como refugios para hombres, lo que desincentiva la creacion de viviendas,
alimentos y establecimientos minoristas adicionales.

Estas amenazas giran en torno a preocupaciones de seguridad para peatones y ciclistas,
planificacién inadecuada del transporte, subutilizacién de la infraestructura, deficiencias en el
desarrollo econdmico e impactos en la salud y el bienestar de la comunidad. Abordar estas
amenazas implicaria centrarse en medidas de seguridad, planificacién del transporte
sustentable, revitalizar areas subutilizadas y promover practicas comerciales mas saludables.



Apéndice

Tabla 1. Respuestas al ejercicio de FODA

Elija una
que mejor
describa el
punto
elegido

Fortaleza
Fortaleza

Fortaleza

Fortaleza

Fortaleza

Fortaleza

Fortaleza

Fortaleza

Por favor describa la fortaleza/debilidad/oportunidad/amenaza

Esta un poco aislado, por lo que no tendrds un montén de personas
caminando al azar.

Es genial tener el metro de Addison Road cerca

Las Fortalezas son LAS PERSONAS de la COMUNIDAD. La debilidad es
estar DESATENDIDOS y SUBINVERSIONADOS.

Convenientemente ubicado para los residentes de Capitol Heights y
DC; El estacionamiento es muy accesible para personas mayores y
personas con problemas de movilidad. El estacionamiento es mas
seguro para quienes lo utilizan, ya que estd bien iluminado por la
noche y cercado. Cuando se llame a los trabajadores federales para
gue regresen a trabajar, este estacionamiento aumentara en uso
como era anteriormente del 2020.

Ubicacion de entrada desde DC y acceso a los principales corredores
de transporte.

Fortaleza - metro; hospital; red de carreteras; residentes

Debilidad: falta de tiendas minorista de calidad; falta de espacio para
oficinas de clase A; insuficientes oportunidades de empleo

El area esta cerca de la estacidon de metro y los autobuses Metro
circulan por la zona.

Fortaleza-La comunidad necesita una mejor conectividad con el
Metro fuera del estadio. La financiacién de infraestructura para
ayudar a reactivar las empresas/industrias ayudara a generar
ingresos para el condado. Tener la parada ayudard a ampliar la
conectividad.

Oportunidades: somos un condado sélido sin oportunidades de
transporte; A diferencia de nuestro estado vecino VA
(Fairfax/Alexandria), tenemos dificultades en contrataciones diversas
debido a las oportunidades de vivienda/transporte. Una nueva
parada cerca de Summerfield o debajo del centro médico abrira
oportunidades para conseguir una fuerza laboral diversa.

Amenazas-

*Soy planificador urbano/regional y tal vez un video que explique
como contestar hubiera ayudado a la comunidad a comprender esta
pregunta.
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Fortaleza

Debilidad

Debilidad

Creo que la ubicacidn del metro aqui es bastante impresionante. Sé

que la tienda Giant se construira en la esquina, pero me pregunto

qué otros desarrollos apoyarian el trafico. Creo que un autobus

metropolitano a lo largo de MLK que se dirija directamente hacia 'y

desde Capitol Heights podria ser excelente para los residentes, y

considerar las casas tipo townhomes y los edificios de uso mixto

podria ser beneficioso para muchos de los residentes del condado de

PG que buscan convertirse en propietarios de viviendas a un precio

accesible mientras también tengan una lavanderia, poder ir al Transportacion
gimnasio gimnasio y agarrar algo de comer. y Movilidad
Vivo aproximadamente a 9 millas de las estaciones de metro: Morgan

Blvd a Downtown Largo. Esa es la misma distancia que mi viaje diario

en bicicleta a mi oficina en Washington, DC.

Aungque asisto periédicamente a las reuniones del Consejo del
Condado y a otros eventos cerca del centro de Downtown Largo, y
aunque soy un ciclista bastante seguro en trafico mixto, no
consideraria ir en bicicleta al centro de Largo porque no existe una
ruta segura, y mucho menos una ruta directa que sea segura.

Mis opciones son un viaje de una hora en bicicleta por caminos
peligrosos, un viaje en transporte publico de 60 a 80 minutos que
incluya varios autobuses y/o trenes, o un viaje de 18 minutos en mi
automovil. Tengo la suerte de tener opciones de transporte. Muchos
de mis vecinos no las tienen.

Esos resultados son un reflejo de las preferencias politicas y de

planificacion de transporte de nuestro condado. Este plan sectorial

deberia invertir la pirdmide del transporte e incluir estrategias y

recomendaciones para priorizar el transporte activo y publico por Transportacion
encima de los viajes en automavil personal. y Movilidad

El condado debe adoptar una politica para asumir automaticamente

el mantenimiento de las aceras, caminos de uso compartido y

senderos que el MDOT construira a lo largo de las carreteras

mantenidas por el estado.

Actualmente, la ley de MD requiere que el gobierno local asuma el
mantenimiento de las aceras y carriles para bicicletas construidos
como parte de un proyecto de MDOT (Ex. fuera de las aceras
existentes). Dado que el condado carece de una politica que impida
asumir el mantenimiento, los senderos necesarios nunca se
construyen.

Por ejemplo, MDOT ofrecio disefiar y construir parte del sendero de

extension WB&A, parte del camino desde su terminal actual hacia la

frontera con DC, si el condado aceptaba mantenerlo. Dado que el Transportacion
condado carece de una politica, ni siquiera respondié y el MDOT no y Movilidad



Debilidad

Debilidad

Debilidad

Debilidad

Debilidad

Debilidad

Debilidad

Debilidad

Debilidad

Debilidad

Oportunidad

Oportunidad

procedio.

Si los costos de mantenimiento son una barrera, DPW&T y M-NCPPC
deberian desarrollar un proceso para incorporar automaticamente
esos costos en sus solicitudes de presupuesto para garantizar que se
construyan instalaciones para peatones y bicicletas. Actualmente, el
mantenimiento se reivindica como una barrera. Pero las agencias
responsables no solicitan fondos para eliminarlo.

Central Avenue divide este corredor por la mitad. Es inseguroy
desagradable cruzar y tiene muy poco frente a la carretera.

Esta area carece de tiendas de comestibles, alimentos de calidad y
opciones de tiendas minoristas. La mayoria de los centros
comerciales existentes necesitan ser remodelados.

Falta de seguridad o falta de seguridad percibida. Falta de inversion
en la zona.

El Morgan Boulevard esta cerca, pero un paseo seguro esta fuera de
discusién. Deberia haber un cruce de calles y un camino seguro e
iluminado hacia el metro

El acceso para bicicletas y peatones en Central Avenue a través de la
Autopista debe ser seguro y directo. Haga de esto una parte central
de los esfuerzos de planificacién.

Las conexiones inseguras para bicicletas y peatones a las estaciones
de metro y a lo largo del corredor reducen el potencial de
crecimiento econémico de quienes andan en bicicleta y caminan,
esto aumenta el riesgo de lesiones graves y accidentes fatales con
peatones y bicicletas, también se aumentan las emisiones de
carbono. Necesitamos calles completas y verdes en esta zona.

Falta de una via de transporte activo para evitar la ruta existente
disefiada para vehiculos que es notablemente mds larga cuando se
viaja en dos ruedas o a pie.

Necesita una ruta de transporte activo (no para vehiculos de trafico
el dia del juego que atravesarian la comunidad residencial, sino solo
para peatones) para permitir que mas residentes accedan a la
estacion de tren WMATA de manera mds directa sin un largo desvio
por Central Ave. Actualmente hay una via de papel en esa ubicacion.
Falta de sefializacion en los senderos pavimentados heredados del
Complejo Habitacional Federal que fue privatizado. Se trata de una
falta de acceso a espacios verdes.

Facilidades publicas: mejor acceso a los bafios y mayor
mantenimiento. Hay mucho tréfico hacia el parque, pero aqui no se
puede acceder al agua ni a bafios limpios.

Oportunidad de mejorar la seguridad y el tiempo necesario para
cruzar la Autopista a pie o en bicicleta desde los 3 puntos de conflicto
actuales sin semaforos hasta los puntos de conflicto cero

Se debe priorizar/acelerar la fase 3 del sendero conector de Central
Avenue para el disefo final y la construccion para conectar el centro
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Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

de Downtown Largo con el area del plan sectorial. La I-495 es una
barrera para las personas que viajan fuera de un automovil. La falta
de acceso peatonal directo entre Largo y el area del plan sectorial
socavara el potencial para construir areas mads transitables para
peatones y atraer el tipo de negocios que los residentes del condado
quieren ver en el drea. La opcidn actual, el paso elevado de Medical
Drive, requiere viajar mucho mas lejos a pie y no es una opcién
adecuada para respaldar el potencial de desarrollo orientado al
transito de esta area.

La conversidn por parte de DPW&T de un carril para vehiculos
motorizados en un carril enormemente ancho para bicicletas fue una
mejora. Sin embargo, con el volumen de trafico relativamente bajo la
mayoria de los dias, seria fantastico ver un carril exclusivo para
autobuses (quizas flexible para eventos grandes). Alternativamente,
el arcén con gradas tiene suficiente espacio para convertirse en un
carril de bicicletas protegido con paradas de autobus flotantes.
Mientras que sendero conector de Central Avenue es una prioridad
importante, el condado también deberia intentar ampliar el WB&A
Trail a lo largo de MD-705/MLK Jr. Blvd. hasta la frontera de DC.
Agregaria una conexidn importante a la red de senderos regionales y
proporcionaria conexiones a muchos vecindarios al Corredor de la
Linea Azul.

https://www.capitaltrailscoalition.org/wba-extension-martin-luther-
king-jr-highway-trail/

Las mejores experiencias para ver un partido, un concierto o asistir a
un festival en un estadio ocurren en estadios ubicados en vecindarios
activos, con viviendas, oficinas y restaurantes, no en acres y acres de
estacionamientos en la superficie. Esos vecindarios también tienen
suficiente densidad de viviendas para albergar una variedad de
negocios y hacen que el lugar sea interesante para visitar, fuera de
los eventos periddicos en el estadio.

Independientemente de los planes futuros para Commanders y FedEx
Field, el condado debe utilizar todas las herramientas que tenga
disponibles para hacer que el estadio, o el futuro estadio, esté
orientado al transito y el drea circundante sea un destino para vivir,
trabajar y recrearse fuera de los eventos del estadio.

Acerca del Commanders, la propiedad del estadio tiene la
oportunidad de convertirse en un proyecto de desarrollo al servicio
de la comunidad.

La habilidad de conectar al Distrito y a Prince George. La ciudad ha
estado congregando uso de suelo alrededor de la estacion por mas
de 20 afos.

El terreno estd siendo mal utilizado, un aparcamiento es un
desperdicio
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Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad

Oportunidad
Amenaza

Amenaza

Amenaza

Mucho terreno para construir diferentes negocios y opciones de
restaurantes para la comunidad.

Coordinacién con DC y DDOT para realizar mejoras multimodales que
ayuden a la regién completa.

Fortaleza: zona con densa poblacion de trabajadores, estudiantes y
familias.

Debilidades: reputacidn de tener un alto nivel de criminalidad,
especialmente después del anochecer.

Oportunidades: crear un vecindario mas seguro atrayendo nuevos
negocios

Amenazas: mas criminalidad, si la zona no mejora.

Las vias anchas y de alta velocidad crean condiciones inseguras y
barreras para las personas que caminan o van en bicicleta a la
estacion de Metro. Si se puede implementar una dieta vial eficaz y
otros redisefios y mejoras de las instalaciones protegidas para
ciclistas y peatones, se puede aumentar el acceso y pueden surgir
oportunidades para DOT amigables para los peatones. Esto es valido
para todas las estaciones de Metro.

Sendero del conector de Central Ave: jpor favor acelere la
construccion! La parte sur del condado estd desatendida en términos
de rutas y senderos seguros para bicicletas.

El estacionamiento del WMATA a nivel del suelo mayoritariamente
vacio y es una oportunidad para crear un vibrante desarrollo de usos
multiples con tiendas de comestibles (en este desierto de comida
establecido por la USDA), cafeterias para viajeros y negocios
accesibles para mas de 600 casas existentes que se encuentran cerca.
Un gran lote vacio desperdiciado justo enfrente de la estacidn de tren
WMATA que podria ser una tienda de comestibles en este desierto
alimentario, y viviendas adicionales varios pisos superiores.
Oportunidad: Extender el sendero WB&A a lo largo de MD-704 hasta
la linea DC.

Existe un deseo de crear patrones y comportamientos mas
saludables. Por las mafianas y por las tardes, los residentes caminan
por su vecindario, pero a menudo estan limitados debido a que los
caminos y las aceras estan desmejorados. La creacién de una
apariencia de "vecindario" que permita a los residentes acceder
mejor a los senderos para caminar aumentara la movilidad, mejorard
la seguridad y limitara las interrupciones en las actividades fisicas.

No hay ruta segura, cruzando la autopista, para ciclistas y peatones.

No hay ruta segura, cruzando la autopista, para ciclistas y peatones.
La planificacién de nuestro sistema de transporte basada en patrones
de viaje pasados (por ejemplo, aproximadamente el 90% de viajes en
vehiculos personales) y LOS de vehiculos dara como resultado que el
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Amenaza

Amenaza

condado continde desperdiciando algunos de sus mayores activos
(por ejemplo, estaciones de metro), dafie su potencial de crecimiento
econdmico y socave sus objetivos de construir un futuro sostenible y
mitigar los impactos venideros del cambio climatico. En este plan, el
condado debe adoptar el objetivo de reducir las millas recorridas por
los vehiculos, basando explicitamente las estrategias y
recomendaciones en la suposicién de un cambio de modo al
transporte publico y activo que tiene un gran potencial en esta area.
Las carreteras y calles de esta zona estan disefiadas para dar
prioridad al movimiento de un gran nimero de coches, en lugar de
trasladar a las personas de forma eficiente y segura. En su lugar, la
red de transporte debe disefiarse para centrarse en las personas que
utilizan las cuatro estaciones de Metro y crear una red para todas las
capacidades para caminar, rodar o andar en bicicleta en distancias
cortas. No continles construyendo carreteras excesivas que
desalientan otros modos

Los planes del MDOT y del condado para ampliar el intercambio de
Medical Center Drive frustraran las metas de un corredor vibrante y
transitable en el centro de la ciudad y la Linea Azul.

El proyecto no es consistente con la visiéon del Condado de crear
lugares vibrantes y transitables alrededor de las estaciones de Metro,
y un corredor conectado de la Linea Azul/Central Avenue hasta la
estacion de metro Morgan Boulevard y mds alla. Fomenta el statu
quo (se necesita un automoévil personal para viajar de manera segura
y eficiente en el condado) en lugar de maximizar las ventajas de los
terrenos adyacentes a Metro.

El Plan 2035, el plan general de uso de la tierra del condado, ordena a
los planificadores que esperen mds congestion de tréfico en areas
vibrantes y crecientes de estaciones de transito donde los viajes se
realizaran en muchos modos, no solo conduciendo, sino también
viajando en autobus, metro, caminando y en bicicleta.

La expansion del intercambio desperdiciara recursos y terrenos que
podrian utilizarse mejor para apoyar el desarrollo orientado al
transporte publico en la zona, al tiempo que socavara los usos de la
tierra y las opciones de viaje que apoyan el transporte publico.

El area alrededor de la estacion de metro de Addison Road podria
beneficiarse enormemente al atraer negocios, gobierno y
restaurantes a la zona. El problema es que el area ha sido ignorada
por demasiado tiempo. Solo hay 1 tienda de comestibles en Capitol
Heights. Tenemos demasiadas estaciones de metro infrautilizadas.
Los residentes salen de PG para ir al entretenimiento, al trabajoy a
los restaurantes, y nadie viene a PG por lo mismo. El metro de
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Addison Rd no es conocido por absolutamente nada, sin embargo,

sigue siendo una ciudad de entrada infrautilizada a DC. El condado

de PG necesita intensificar la revitalizacidon del drea metropolitana de

Addison Rd y finalmente ponerse al dia con DCy VA. Por no hablar

de que los valores de las propiedades en la zona nunca se

recuperaron de la caida del mercado.

El intercambio planeado de Medical Center Drive-Beltway sera un

desastre de seguridad para peatones y ciclistas. Necesita ser Transporte y
reelaborado por completo. Movilidad
La falta de otra estacion de METRO (o rutas directas de autobus) mas

alla de Largo hacia el este a lo largo de la 214 a la 301, es una

amenaza constante para el trafico regional, lo que resulta en el

embotellamiento, el aumento de los costos de transporte y el

desaliento de los conductores de usar el transporte publico

disponible que se resisten a viajar 2-3 veces mas tiempo con su

propio vehiculo. Ahora los desarrollos estan subiendo rapidamente al

sur de la 50 (hasta Upper Marlboro) y me pregunto si una solucion

existente podria ser el tren CSX que baja a través de Waldorf

transportando carbdn 2-3 veces al dia (en vias renovadas en los

ultimos 10 afios). ¢Podria ser esta una excelente ubicacion para el

tren ligero para conectar con Bowie State, el Palacio de Justicia en

UMy Largo Metro? Eso también ayudaria a conectarse con la ICM.

Cualquier cosa seria mas rapida que la ruta de autobus desde Hall

Road hacia Largo o New Carrolton. Estaciones de metro. LARGO

Metro también carece de acceso de sentido comun desde la

Autopista o desde la 214 en cualquier direccién, solo para salirde los  Transporte y
suburbios y entrar en una carretera principal. Movilidad
El MDOT planea expandir el cruce vehicular en este cruce de Beltway,

el Unico cruce en bicicleta en este tramo de 7.2 millas de la [-495,

amenaza la seguridad Y la usabilidad de este cruce. Agregar un

montdén de semaforos como propuso el MDOT hace que sea

increiblemente lento cruzar y aumenta el nimero de puntos de

conflicto mortales que, como gran parte de otras reglas de conducir,  Prosperidad
no se aplican en la realidad. econdémica
El cruce de Medical Center Drive en 95/495 es el Unico cruce sobre la
circunvalacion en el area del Plan Sectorial. MD SHA planea expandir

el intercambiador, haciendo que el cruce sea muy inseguro, sin

agregar ninguna infraestructura significativa para bicicletas o

peatones. El Departamento de Planificacion, el DPWT, el

ayuntamiento, etc., deben presionar a SHA para que se permita un Transporte y
cruce y acceso seguro para bicicletas y peatones. Movilidad
El refugio para hombres: |a falta de servicios de apoyo adicionales y la
incompatibilidad con los usos de la tierra de alrededor pueden

desincentivar el desarrollo adicional de viviendas, alimentos y Prosperidad
establecimientos minoristas cercanos. econdmica
La aceptacidon de los negocios de tabaco y licor no contribuye a la Comunidades

mala salud y bienestar de nuestros residentes. Seria considerar mas Saludables



tiendas fisicas que contribuyan a mejorar las actividades mentales y
fisicas.



